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La rueda, ese maravilloso invento, cuyos orígenes se pierden en la noche de 
los tiempos, desde muy antiguo puso ya en marcha la idea de un vehículo capaz de mo- 
verse por si mismo. Los griegos, entre ellos Homero, dan libre curso a su imaginación y 
describen ya un vehículo así, aunque en forma más poetica que real, dados los conoci- 
mientos mecänicos de la &poca. 

El monje inglés Roger Bacön (1214-1284), con más autoridad, profetiza que 
se llegarán a construir máquinas movidas por si misma y pilotadas por un solo hombre. 

Los navegantes portugueses que en 1513 toman contacto con la China hablan 
de un “carro de fuego” que allí construyen. El padre jesuita Ferdinand Verbiest que es- - 
tuvo en China hasta su muerte (1688) describe un vehículo movido a vapor sobre cuatro 
ruedas. 
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El honor de haber construído el primer automovil responda al francés N. y. 
"Cugnot. Este oficial de artillería en 1770 hizo funcionar su vehículo movido a vapor en o 
presencia del Duque de Choiseul. | = 
Más tarde se construyó otro, que por razones económicas no funcionó jamás 
y que actualmente se encuentra en el Conservatorio Nacional de Artes y Oficios de Pas = 
ris. 
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A partir de 1800 se suceden los ingenios que partiendo de is máquina de va- + 
por, se desarrollan en Europa y América. 

En 1804 el suizo Isaac de Rivas hizo marchar un vehea haciendo explotar = 
en un cilindro una mezcla de hidrógeno y aire. El motor de explosión está en marcha. Las ; 
sucesivas aportaciones de los pioneros del automövil en Europa y America harán el resto. a 
En 1820 el automovil empieza su verdadera carrera. EDICIONES. Ü 
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| primera n magneto eléctrica para iu tomóvit 
= | En Alemania los ERRISS y avances automovilistas se hacen de una forma ex- 


Somévil. 


So La Sociedad Panhard y Levasoir hacen del adtomóvil con motor de aprecian 
una realidad. 3 
= _ Entretanto el automovil eléctrico ofrece una verdadera sola Su motor 


a 


a El automóvil a vapor aun se apunta un éxito final con nes americano, que 
= en 1908 establece un record de velocidad de 206 Kmh. 


= Un camino muy parecido es el que sigue el nacimiento del automévil con motor 
= a ı explosión en America, que cuando ha resuelto sus problemas iniciales y es acunado 
E por la gran iniciativa industrial, toma un camino seguro que le llevará a las maravillosas 
realizaciones de ney 
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AUSTRIA 


El pionero del ayto- | 


móvil en Austria es 
Siegfried Marcus. 


Austro-Daimler, 


Marcus, 1875 : We 
Después de 1920, Pors- (ie 


che; un gran ingenie- 
ro, influencia la industria europea. Deja su país y trabaja en Ale- 
mania, dando origen al “Volkswagen” y el “Porsche”. 

Daimler construye con licencias alemanas. 


Denzel 
“WD Serie-Super 1300”, 1959 
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Como todos los paises poco industrializados, Australia, a pesar de 


: BE Holden, 1960 
haber construido automöviles antes de 1900, ha de sucumbir a la 


competencia. El “Holden” es una licencia General Motors. 


BELGICA 


Hasta 1930 la producción 
belga fue muy importante, . 


con grandes marcas, ‘'Ger- 
main’, “Minerva”, “imperia”, etc. Poco a poco la competencia 
va reduciendo su producción nacional y adaptando licencias ex- 
tranjeras como el “Adler-Imperia”. 
La marca “Minerva” aún trató de sobrevivir adaptando un 
“Cemsa-Caproni” italiano que no tuvo el éxito esperado. Más 


Germain, 1908 | | 
| tarde este modelo lo fabricó, "Lancia‘' con el nombre de “Flavia”. 


Más de sesenta mar- 
cas diferentes han 
salido de las fábri- 
cas de automóviles 
belgas. Entre las 
mas conocidas en 
su tempo figuran: 
“Pipe”, “Nagant”, 
“Excelsior”, “Bel- 
ga”, Somea“,” Sa- 
va“, “Vivinus” y 
“Excelsior”. 


Impéria-Abadal. 1922 


BRASIL 


La producción brasileña es del 
todo moderna y se basa en pro- 
totipos extranjeros. La “Aero Willys”, es filial de la americana 
Willys Overland que además de este modelo fabrica con el nom- 
bre de “Interlagos” el Dauphine y el Alphine con licencias fran- 
cesas Renault. 


Aero Willys, 1961 


: Pocos modelos produjo la industria automo- 

F A N A D A vilista canadiense, aunque hoy posee una 

fuerte red de fábricas donde las grandes mar- 

cas de los Estados Unidos tienen sus filiales. Y donde con nombre 

canadiense construyen sus modelos. Recientemente han fracasado 
las tentativas de crear una industria nacional. 


SUIZA 


Ninguna de las muchas fábricas 
que poseía Suiza antes de 1914 


ha podido sobrevivir a pesar de 
que sus automóviles poseían excelentes cualidades. Savrer, Marti- 
ni, Turicúm, Pic-Pic son varios de ellos. El '“Enzmann” es un coche 
con chasis y motor Volkswagen modificados y con una carrocería 
en materia plástica y fibra de vidrio. | AAA BER, 1088 


CHECOSLOVAQUI Hans Ledwinca es 
3 2 el creador de la 
| industria automo- 
vilista checoslovaca y por el cual la actual producción siente un 
profundo respeto. Nesselsdorf construye automóviles con motor 
atrás a partir de 1897. Ledwinka trabaja para esta fábrica que es 
absorbida por “Tatra” en 1921. | 
Laurin € Klement son 
los predecesores de 


“Skoda”. Esta marco | 
produce chasis y mo- | 


Nesselsdorf, 1897 


tores originales. 
Varias fábricas construyen con motores a dos tiempos, entre 
otros “Aero”. 

La inspiración de Hans Ledwinka aparece en la mayoría de marcas 
y se caracteriza por el chasis de tubo central y suspensión de las 
ruedas delanteras independientes. 


Aero, 1934 


“Tratraplan” en 1951 produce un modelo con motor enfriado, 


por aire. 


Checoslovaquia 


Hoy la industria au- 
tomovilista checoslo- 
vaca tiene una pro- 
ducción afianzada, 
caracterizada por una 


viva imaginación. Y 
Skoda “Octavia”, 1961 


+ Carl Benz y Gottlieb Daimler 
son dos colosos entre los pio- 
neros del automovil en el 


ALEMANIA 


mundo. A pesar de feos 
| oy) er 
ello, sus esfuerzos re- | a ae 
sultan limitados en | i 
- Benz, 1888 
Alemania entre 1880 y 
1890, mientras que 
Francia partiendo del propia industria automovilista por el mis- 


motor Daimler cons- 


Benz 1895 mo período de tiempo. 


truye rápidamente su y : 
A finales del 1800 es cuando empiezan las 
marcas alemanas a cosechar sus primeros triunfos deportivos y 
técnicos. 
A partir de 1914 las fábricas se ponen al servicio de la industria 
de guerra. El período | 
de post-guerra de 1918 
trae grandes cambios 
en el desarrollo gene- 
NINOS ral. De 1920 a 1939 
O los esfuerzos técnicos | 
alemanes se ven com- | 


pensados por una ele- 


vación muy grande de Daimler 1905 


la producción. Des- 
pués de la guerra de 1945 su industria automovilista estaba en ruí- 
nas y dividida por la cortina de hierro En Alemania occidental solo 
seis marcas quedaron en pié durante este período, mas pronto em- 


pezaron a dar muestras de su pujanza y hoy la producción sobre- 


Lloyd Elektro, 1910 


pasa los 2 millones anuales de coches. 
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Alemania 


La uniön de Daimler 
y Benz fue muy fructi- 
fera para la industria 
del automovil. - Emil 
Jellinek, consul gene- 
ral de Austria-Hungría 
en Niza financió la 


Mercedes, 1916 la construcción del 


Opel “8/25”, 1920 modelo del ‘Merce- 
des’, que lleva este 


nombre en honor de su hija. Willelm May- 
bach fue quien diseñó este modelo que canstruirian Daimler-Benz. 
Rápido, robusto y fácil de conducir, marca una época. Esta marca 
recibió un impulso decisivo con la colaboración del Dr. Porsche, 
quien tomando la dirección técnica de “Daimler-Benz” hizo pro- 
gresarla de manera espectacular hasta llegar a los grandes éxitos 
de “Mercedes-Benz” en las carreras de 1934. 


Los modelos Merce- 
des -Benz posteriores BMW “Dixi”, 1928 


al año 30 reflejan la 


característica mezcla de tradiciones y novedades técnicas. En 1955 
Mercedes-Benz gana los campeonatos del mundo de categoría 


sport. 

En 1925 la Ford Motor 
Maybach, 1933 

Company, americana, 
funda una filial ale- 
mana con el nombre 
de Deutsche Ford 
GmbH. Uno de los | 


modelos de esta mar- 


ca que ha obtenido 


gran popularidad ha 


sido el “Taunus”. 


La General Motors 


Volkswagen, 1939 


americana compra en 


1929 la Opel alemana 


y continúa con esta marca la fabricación de sus modelos, influen- 
ciados por la concepción americana en los métodos de producción 
y venta. 

En 1928 el ingeniero danés Rasmussen irrumpe con su pequeño 
DKW. Mas tarde la marca fusiona con Avdi, Wanderer y Horch 
formando la marca Auto Unión. 


6 


Mercedes Benz “RW 196”. 1954 _ 


Alemania 


BMW fabrica en 1928 
el ” Dixi” que es una 
licencia de Austin. Es- 
ta marca en 1956 fa- 
brica con licencia la 
"Isetta”. ie 


| Ford Taunus “17 M”, 1957 
Borgward es el conti- 


nuador de Hansa y a 
pesar de haber realizado modelos muy aceptables en 1961 desa- 
parece del mercado, | x 

NSU que fabrica automóviles desde 1906, es absorbida en 1929 
por Fiat, que monta así sus modelos en Alemania hasta 1958, cuan- 
do nuevamente NSU reemprende la construcción de automóviles. 
En 1963 presenta el revolucionario motor Wankel a pistón rotati- 
vo, innovación que interesa a muchos contructores, pero del cual 
no se conocen aún exactamente los resultados. | 

Hans Glas lanza en 1954 su pequeño Goggomobil. (Ver pág. 9) 


El “Volkswagen” es consecuencia directa de la importante partici- 


ación en Alemania del Dr. Porsche (ver pág. 3). El éxito de este | ante: 
E Wer pee. 2 guna ha sabido combinar los detalles téc- 


coche ha de atribuirse a su robustez y a la evolución constante en - . SE 
| ee | er nicos que han ido evolucionando con el 
las bases de su construcción. Con una carrocería sin pretensión al- | tiempo, tales como los amortiguadores, la 
suspensión, frenos y 
equipo interior. No 
obstante, la idea ini- 
cial de Porsche de un 
vehículo compacto y 
modesto ha prevaleci- 
do con el tiempo. ; 
Trabajando sobre la 
idea desu Voikswagen 
el Dr. Porsche modifi- - 
| ca la estructura de és- 
te y da origen a una 
nueva marca: el 
“Porsche”. 
Entre otras marcas me- 
nos importantes cabe 
citar las siguientes: 
“Adler” y “Maybach” 
que tuvieron suimpor- 
tancia por los años 
| 30-38, ambas técnica- 
mente interesantes. 


a ni os 


Los pioneros del auto- 
movilismo en Dina- 


marca dieron un im- DINAMARCA 


pulso a esta industria 


| que, desgraciadamen- 
| te, no pudo conservar 
con el tiempo. Solo 
una marca, “Trian- 


Hammel, 1886 gel”, consiguió ver- 


dadera importancia 
industrial que no pudo aguantar por mucho tiempo. 


El automovil" Hammel“que reproducimos, cuidadosamente restau- 


3 ae 


rado, en 1952 hizo el trayecto Londres-Brigton (91 Km.) en 12 horas. 


Brems, 1900 


\ _ La industria del automóvil en 
España tiene unos anteceden- 
tes muy gloriosos. Los primeros automóviles construídos competion 


en belleza y calidad con los mejores ejemplares de su época, tales 


por ejemplo el “Elizalde” y el “Nacional Pescara” a los que ca- 


Hispano-Suiza, 1904 


be una plaza de honor en los museos de piezas excepcionales y 


raras. 


Otra creación del automovilismo español, sin duda la más gloriosa, 
es el “Hispano Suiza”. Este automóvil, que llegó a ser en su épo- 
ca, bastante dilatada por cierto, el símbolo de máxima calidad y 
belleza, merece que su historia sea contada. 

En 1904 se fundó la sociedad en Barcelona y empezó a construir 
su primer modelo, caracterizado por una estructura muy pura, y 


que gozó inmediatamente de unánime favor. La marca fue desa- 


Hispano-Suiza 


rrollando sucesivos modelos hasta llegar al legendario “IST” sport, 2 
“Modelo de carreras”, 1910 


que consiguió la Copa de L'Auto en Francia. A este modelo se le 


conoce con el nombre de “Alfonso XIII porque el monarca de- 


mostró un fervor es- 
pecial por el mismo. 
Este automóvil es el 
que consiguió un re- 
nombre universal pa- 
ra la marca. Sus ca- 
racterísticas técnicas 
estaban tan bien estu- 
diadas y su construc- 
ción era tan perfecta 
que decidieron a una 
marca 
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Espana 


tan importante como 
la “Rolls Royce” ingle- 
sa a utilizar sus piezas 
con licencia española. 
A partir de este mo- 


mento “Hispano-Sui- 


Seat “600” 


HH 


za” se convierte por 


espacio de muchos 
años en el coche de la élite internacional. El incremento que toma 
la producción deciden a la marca en 1911 a instalar una filial en 
| Renault “Dauphine” 
Francia, en donde además de automóviles se producen motores de 
aviación, los cuales por sus extraordinarias características son 
adoptados pronto para ia aviación aliada de Francia, Gran Bre- 
taña y Estados Unidos. Hacia 1930 la fábrica de Barcelona cesa 
en la construcción de automóviles de turismo. 
Tan sensacional como “Hispano Suiza’’, pero más efímera, fue la 
aparición del turismo “Pegaso”. Este coche fabuloso, construído 


BEN ee | Renault “4 CV” 
por Wifredo Ricart en la factoría de ENASA de Barcelona, alcan- 


zaba una velocidad de 300 Km. h. Rápido como el aire, era tam- 
bién muy costoso y a pesar de sus características extraordinarias - "Hispano-Suiza er y “Pegaso” son dos 
tuvo que cesar su producción en 1958. marcas netamente españolas con renombre 
universal y que no han podido, por su ele- 
vado coste, sobrevivir a la época del modesto utilitario, el cual, en 
España misma, ha alcanzado un desarrollo extraordinario. Tal es 
el caso de “Seat” que fabricando con licencias italianas “Fiat” 
ha producido y produce diversos modelos que gozan del favor del 
público. 
“Renault” con licencias francesas fabrica en Valladolid los acre- 
ditados coches galos. 
Autonacional El “Biscuter” fue producto de la estrechez económica de nuestra 


“Biscuter 200 R”, 1957 | 
postguerra. 


La casa Citroén ha ce- 
dido también sus licen- 
cias que son explota- 
das en Españo. 

A “Barreiros” está en 
estos momentos a pun- 
| to de lanzar al mer- 


cado el “Dodge Dart” 
Goggomobil “350”, 1961 y el “Simca 1000“. 


i E ed: A = = 
N re a A Sn. 
r DP A a AR TA A 
Fa) EN ca Ei het: er Ze f 
IS a a a Hr M H F 7 


Francia, con orgullo, puede 
reivindicar el título de ser la 


FRANCIA cuna del automóvil. En todos 


los órdenes del nacimiento del 


[AR 


automóvil moderno puede decirse que Francia juega un papel 
preponderante. Tanto por su audaz ¡iniciativa e ingeniosidad me- 


cánica, como por su gran sertido comercial ha hecho que sus li- 
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Gladiator, 1901 


Berliet “22 CV”, 1907 


cencias ejerzan una 
fuerte influencia gala 
muy lejos de sus fron- 


reras. 


De Dion Bouton. 1901 


Albert de Dion en compañía de Georges Bouton fueron de los más 


importantes pioneros del automovilismo francés. Sus modelos fue- 


ron muy apreciables y difundidos entre los primeros conductores y 


crearon el puente trasero que lleva su nombre. 


Alexander Darracg 
extendió en Francia 
la marca “Gladiator” 


originaria de motoci- 


clos y que llevaban 


principalmente el mo- 
tor escocés “Aster”. 
No tuvo un éxito muy 
satisfactorio. 

Berliet construyó sus 
primeros automóviles 
antes de 1900, Los mo- 
delos de esta marca se 
fabricaron en Estados 


Unidos con el nombre 


de “Alco” de 1909 a 1912. Su producción se caracterizó por una 


clásica solidez. Fabricó hasta 1939 vehículos de turismo y a partir 


de entonces se ha dedicado a vehículos pesados. 


Emile Delahaye construyó sus primeros modelos a partir de 1905, 


alternando turismos de elegantes características con modelos de- 


dicados a las competiciones deportivas. 


Delahaye, 1912 


D. F. P., 1913 


Renault “35 CV”, 1912 


DFP son las iniciales 
de Doriot, Flandrin y 
Parant que produje- 
ron automóviles du- 
rante el período de 
1906 a 1928. Bentley 
el representante de la 
marca en Inglaterra 
mejora el. motor com 


pistones de aluminic- 


Francia 


Ettore Bugatti tiene plaza entre los geniales constructores de auto- 
móviles. Se instala en Francia en 1909 y llega a la fabricación de 


cepciones quedan muy influidas por ello. Produce turismos muy 
bellos y rápidos coches de carrerras. i 

“Mathis” produce mo- 
delos sólidos pero no 
sensacionales. En co- 
laboración con la Ford 


Bugatti “Tipo 30”, 1926 
larazönsocialsetrans- 
forma en “Matford”. 
“Rally’’ construyeunos 
estupendos vehiculos 


sport, pero no puede 


de 1930. 


ar cam beds 
¡dere 


ap 


El ingeniero Violet 


construye el “Donnet” 


Tracta, 1929 ; | 
5 y es absorbido por 


Simca. 

Gabriel Voisin se inicia en la fabricación de motores para la avia- 
ción con ideas muy originales. Sus producciones son muy perso- 
nales. En 1946 construye el “Biscuter“ en España (pág. 9) 

En 1930 la marca es- 
-pañola “Hispano-Sui- 
za” monta su filial en 
París en donde con- 
centra su producción. 
Sus potentes motores 
son cada vez supera- 
dos y asi puede llegar 
a conseguir que sus 


coches, pesados porsu 


solidez, alcancen los 
160 Kmh. También fa- 


brica motores para fe- Hispano-Suiza “68 bis”, 1934 


rrocarriles. 
André Citroén es uno de los grandes del automovilismo mundial. 
Empieza en 1913 e introduce métodos modernos en la fabricacion 
industrial. Sus coches son muy apreciados por su solidez y concep- 
ción mecánica que los hace incansables y de vida muy larga. En 
-1934 construye su famoso "7A" que para la época es un modelo 
revolucionario. La misma línea de avances técnicos sigue con los 


. modelos ” DS 195 y el “2 CV” (Ver pág. 9) 


superar la depresión 


motores de aviación durante.la primera guerra mundial y sus con- 


uo 


salda e hia —— 


La a N $ 


En 1900 la sociédad 


bustez ganaron varias 


carreras. No pudiendo resistir la crisis de 1929 fue absorbido por 


d 


Francia 


Hotchkis dedicada a 
la fabricación de ar- 
mas de fuego lanza 
sus primeros modelos 
de automóviles. Ca- 
racterizados por suro- 


Hotchkiss “GS”, 1938 
veces el Rally de Mon- | 
tecarlo. 


“Delage” fué un buen constructor de automóviles de turismo y de 


“Delahaye” que continua fabricando los modelos originales con 

la misma marca. | | 

| | La marca “Simca” tu- 
vosuorigenenelmon- 
taje del “Fiat” en 
Francia. En 1951, a 
partir del modelo 


“Aron de‘ desarrolla Fifel 1939 


ya sus propios mo- 
delos. | | Ä | 
La empresa Renault fue empezada como pasatiempo. Pronto Louis, 
uno de los hermanos fundadores se hizo cargo de la misma. Las 
victorias en las carreras se sucedieron. Sus concepciones mecäni- 
cas son excelentes y muy acreditadas. (ver pág. 9) 
“Panhard” tuvo su ori- TR a. 
.gen en 1889 y ya des- 
de un principio sus 
concepciones mecáni- 
cas fueron originales. 
El modelo “Dyna” | 
1945 era muy adelan- 
tado a su época. Hoy . 


PALIAR 


forma parte, por ab- 
sorción, del cartel Ci- 
troén”. 


er Peugeot” 15300 æ 
fabricación en 18857 
partiendo de uno i= 


milior fábrica 


Citroen “DS 19”, 1960 


Peugeot “404”, 1960 


GRAN BRETANA 


La industria britänica del automövil se ha movido siempre dentro 
de unas constantes de tradiciön, personalidad y prejuicios insula- 
res que han pravocado saltos irregulares en los avances técnicos 
generales en compo- 
ración con la produc- | 


ción de otros países. 


cistinguian su marca. 
A partir de 1945 se 
l observa un rejuvene- 
Daimler, 1897 

cimiento en las con- @ 


cepciones mecánicas 
provocado porladura 
competencia que exis- 
te para la exporta- 
ción en los mercados 
internacionales. Á pe- 
sar de ello, los fabri- 
cantes ingleses produ- 
cen una variedad de 


| Humber “Sociable”, 1898 
tipos mucho mayor | u 


que los de otros países y se esfuerzan en perpetuar sus tradicio- 
nes. Ejemplo de ello es la preferencia que dan a los coches sport: 
y las reminiscencias que aún conservan estos de las líneas clásicas 
de los años 20. Una constante preocupación de los constructores 
británicos que trabajan individualmente ha sido producir coches 


de carreras completamente diferentes. 


Hillman-Coatalen, 1908 


Aproximadamente hasta 1945 todos los fabricantes estaban exce- 


sivamente celosos por conservar las características generales que 


Siddeley, 1903 


“Knight” es el primer 
vehículo inglés con 
motor de explosión. 
De esta época de los 
pioneros del automo- 
vilismo hay que des- 
tacar “Humber” ‘'Sin- 
ger” “Hillman” “Vau- 
xhall‘‘ y la versión del 


“Daimler” alemán. 
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Gran Bretaña 


F. H. Royce compra un coche “Decauville” en 1903 y lo encuentra 
tan mediocre que decide reconstruirlo. El resultado es un coche 
tan bien logrado que C. S. Rolls se asocia con él y nace así la fa- 
bricación del “Rolls-Royce” que ha llegado hasta nuestros días 


como prototipo de coche de alta calidad. 


Hoy la marca dedica 
casi toda su produc- 
ción a los motores de # Rolls-Royce, 1909 


aviación. 


A partir de 1904 ” Rower” fabricantes de ciclos construyen sus pri- 
meros automóviles.Hatenido siempre una alta calidad y su mode- 
lo BRM participó en las 24 horas de Le Mans en 1963. 


"Vauxhall’’construian 
motobarcos antes de 
dedicarse a los auto- 
móviles. En 1903 cons- 


truyen su primer mo- 
delo. A partir de 1926 
“Vauxhall”! pertenece 
a General Motors. 

De 1898 a 1956 “Ri- 
ley” fabrica conser- 


vando sus caracterís- Humber "14/40 ,1928 


ticas. Hoy es un pro- 
ducto estandarizado 
de British Motors Cor- 


Vauxhall, 1922 poration. 


Como otros constructores ingleses, Bentley proviene del campo de 
los motores para aviación. En 1919 construye su primer automóvil 
que va modificando hasta llegar a sus magníficos modelos de 
1930-31. Varios triunfos en Le Mans y numerosos records han vali- 
do a la, marca su prestigio. Posteriormente fue absorbida por 


Rolls-Reyce, que continua fabricando con la misma marca. 


Herbert Austin debuta 
como fabricante de 
automóviles en 1895. 
El célebre “Austin Se- 
ven” fue el primer co- | 
che pequeño construí- 
do en gran serie. 


En 1951 la marca fu- | 


Ford “Eight”, 1932 Esa Bentley “Continental”, 1938 


siona con la British 


Motors Corporation. 
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Gran Bretaña 


Benjamín y William 
Jowet fabricaron un 
incansable motor para 
coche popular. Sus 
modelos fueron mejo- 
rando hasta llegar al 
sensacional “Javelin” 
La producción cesa:en 
1955. | 


William Lyon después de unos años de fabricar el Standard", co- 


che de escasos resultados, lanza en 1936 el "Jaguar que a par- 
tir de ob: toma des importancia en el automovilismo mundial. 

| Lionel Martin bautiza 
su primer coche “As- 
ton Martin”. Esta mar- 
ca pasa diversas vici- 
situdes hasta 1947 y el 
grupo David Brown se Aston Martin “DB4 GT”, 1960 


hace cargo de ella. 


“Bristol” es un coche inspirado en el "BMW alemän del cual — ee 
conserva las iniciales y emplea el motor. A partir de 1947 cambia ee 


éste por un motor Chrysler canadiense. 


La British Motors Cor- 
poration engloba ac- 


tualmente la produc- 
ción de Austin y Mo- : : 
rris, marca ésta que = : 
aparte de sus habi- 24 
tuales modelos fabri- = S 


ca él “MC sport que 
nació como una va- 
riante del “Morris Jaguar “Tipo E”, 1961 


Minor”. x —— — 2 —— 


La Ford británica de- 
riva directamente de 
la marca americana. 
El pequeño Ford 
“Eight” dio la pauta 


con su indestructible 


motor que aún es em- 
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“Popular”. En los 
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otros modelos ha sido 
ya cambiaddy.. 


La industria automovilística 


IT A L ; A italiana posee unos antepa- 


sados muy gloriosos. Gen- 


tes llenas de imaginación y de genio que han estudiado desde 
muy antiguo los problemas técnicos relativos a la tracción mecá- 
nica. Una buena colección de automóviles históricos se encuentra 
en el prestigioso mu- 


seo del automóvil en 
Fiat, 1899 


Turín. 


Con un entusiasmo contagioso los técnicos italianos se lanzaron a 
la aventura de surtir de automóviles a las carreteras del país. Téc- 
nicamente bien dotados han conseguido que sus vehículos sean 
una feliz combinación mecánica con la tradicion estética. Su pro- 


ducción actual es de unos 600.000 vehículos al año. Sus licencias 
Itala, 1906 están bastante exten- 


didas. 


"itala" fabricó de 1904 a 1935. Un “Itala” en el año 1907 ganó, 
pilotado por el principe Borghese, la carrera París- Pekin. 

La marca “Zúst”* produjo por unos cortos años, aunque en 1908 
consiguió un tercer puesto en la prueba New York-Paris (Via Si- 
beria). 

La gran factoría Ansaldo perteneciente a la industria pesada, fa- 
bricó de 1920 a 1935 automóviles de turismo. Estos coches, por los 
años 20 consiguieron varios records internacionales. 


Zúst, 1913 
“Isotta - Fraschini” es 


otra marca que consı- 
guió bellos y buenos 
coches. Con un motor 
enorme el “8A Spinto” 
era un buen coche de 
viaje. Un revoluciona- 
rio modelo en 1947 & 
fracasó por las condi- Isotta-Fraschini “8A Spinto”, 1929 
ciones de la época. | 


Ansaldo “Tipo 18”, 1920 


La Fiat empezó a fa- 


bricaren 1899. Una va- § — 
liosa colaboración técnica y comercial han valido a la marca nu- 
merosos éxitos hasta eļ punto que hoy produce el 80°/, de los co- 
ches italianos. El dominio de fabricaciön del cartel se extiende a 
los campos aéreos y maritimos. 

Sus modelos han marcado época, tal es el modelo ''501‘ que se 
fabricó de 1918 a 1925. El “Topolino” de 1936 fué otro éxito. La 


Maserati “16 cilindros”, 1932 


serie “Balilla’’ de 1934 sensacional como coche ligero. El “1.100” 
inaugurado en 1937 ha sufrido varias modificaciones hasta hoy. 
Las series 1400“ y 600“ se fabrican también en España. (pag. 9). 
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Italia 4 

La antigua fábrica ALFA que producía desde 1909 no tomó incre- 
mento hasta que en 1919 se hizo cargo de la misma Nicola Romeo l 
@ que la reorganizó y bautizó “Alfa-Romeo”. Participando en las 
carreras fueron numerosos los éxitos conseguidos. Sus coches de | 
turismo se benefician de los ensayos deportivos. ; 
El industrial Piero Du- # i 
sio debuta como fa- | 
bricante de automóvi- | 
les en 1946 con su “Ci- l 
sitalia” partiendo del | 
Fiat “1100” modifi- 


cado. Otros ensayos 


se hicieron con moto- 


E 

v 
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res Ford, pero Fiat le 


suministra lo esencial. 


Maserati se ha espe- 
Alfa Romeo “2000 Sportiva", 1956 cializado en coches 


de carreras. Su pro- 


ducción limitada le 


permite continuas mo- 


dificaciones que po- 
nen siempre los últi- a 
mos modelos al dia. i 


| Sus victori SA i 
Maserati “250/FI”, 1957 > orias' son nu | 


merosas y sensaciona- 


les. i 
Enzo Ferrari fundador de la`’ Scuderia” de su nombre se dedicó a i 
partir de 193] a pilotar coches “Alfa Romeo” con los que triunfa 


en todas las carreras hasta 1933 en que pierde terreno ante los 


Carlo Abarth trans- '“Auto-Unión”” alemanes. Esto le decide a 


forma su fábrica de | 1% 
a construir su propio automóvil que no sale 


equipos especiales pa- hasta 1947. Construye deportivos y de lujo. 
ra el automóvil en > Ds BE nn 


constructora. Todos 
sus modelos tienen di- 
versos puntos de par- 
tida con motores de 


Fiat o Alfa-Romeo y | 


Abarht “Le Mans”, 1961 


también Porsche y 


Simca. 
El podéroso ingenio ¡italiano tiene una clara manifestación en el 


caso. de Stanguellini. Partiendo de motores Fiat elabora una com- Stanguellini “Junior”, 1961 


— c  [—— 


plicada mecánica de unos resultados increibles. 


Italia 


El primer “Lancia” 
data de 1908. En 1912 
presenta un modelo — 
sensacional. Luego en 
todos sus modelos ha 
introducido siempre : 
novedades muy apre- 
Lancia “Flavia”, 1961 ciables.. 


El primer automóvil japonés. 
| J A p 0 data de 1907: el “Takuri”. El 
| | catastrófico terremoto de 1923 
paraliza la industria del automóvil que no reemprende su marcha 
hasta años después. El país se fue luego motorizando paulatina- 
mente por la importación de vehículos y la progresiva fabricación 
bajo licencias extranjeras. Por los años 30 la demanda de vehícu- 
los militares dio gran impulso a la industria del automóvil. Actual- 
| mente la producción anual es alrededor de 250.000 coches de tu- 
= -rismo, de los cuales exporta algún modelo. . 


No ha sido hasta muy rencientemente que las marcas genvínamen- | Takuri, 1907 


te japonesas han logrado afianzarse. Con anterioridad se basa- : — . 
trial Mitsubishi ha 


transformado su in- 


ban en modelos, sobre todo, americanos 


con algunas reformas. Hoy el grupo indus- 


dustria pesada por la 
fabricaciön de coches. 
El Hino “Contessa” 
es una versión adap- 
tada a las caracterís- 


ticas del país del 


= Hino “Contessa”, 1961 “Dauphine”. La case 
$ | tambien fabrica el 
E Lila, 1923 aes ee "Renault 4 CV”. 


RS Varios han sido los in- 
& NORUEGA E tentos de construcción 

: de automóviles hechos 
: por Noruega a partir de 1898. Todos los modelos fabricados no 
E llegaron jamás a producirse en serie. La ocupación alemana por. 


los años 40-45 retrasó considerablemente el montaje de vehículos 
Te i Ps - 
extranjeros, que no fué emprendida hasta más tarde. 
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Spyker, 1907 


POLONIA 


Holanda a pesar de tener poca importan- 


cia demográfica ha producido unas cuan- 


tas marcas importantes, entre ellas el mag- 


nifico “Spyker” que tuvo una vida muy 


Polonia disponía 
de fábricas de 
montaje de Gene- 
ral Motors y Fiat 
antes de 1939. La 


guerra lo poralizó todo. En 1745 se inició 


la fabricación del “Warszawa” versión 
polaca del “Pobieda” ruso. Otros coches 


construídos son el “Syrena y el “Mikrus”. 


próspera hasta los 


años 30. A partir de 


aquí la industria de! 
automóvil holandesa 
acusó una fuerte re- 


tracción debido a la 


competencia de otros países más preparados industrialmente. No 


Daf “600”, 1958 


obstante, en 1958 ha vuelto a dar señales de vida con el “Dat”, 


el cual lleva el cambio de marchas “Variomatic” sin piñones. 


ARGENTINA 


Los esfuerzos argenti- 
nos por tener una pro- 
ducción nacional 
fracasaron con el 
Justicialista”. El “Ber- 
gantin” es un Alfa-Ro- 
meo con motor Jeep. 


SUECIA 


CHINA 


Con la ayuda técni- 
ca soviética la Repú- 
blica popular china 
creö en 1955 su propia 
industria automovilis- 
ta. Hoy la producción 
es mas independiente. 
No se conocen cifras 
de la producción ac- 


tual. 


Como otros países, Sue- 


cia posee sus pioneros del 


automóvil, aunque an- 


tes de 1939 sus vehículos 
no eran conocidos fuera 


de sus fronteras. En 1945 se inicia timidamente la exportación y 


pronto las marcas modernas ganan un buen renombre. Su produc- 


ción sobrepasa los 110.000 coches. 
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Vabis, 1910 


UNION SOVIETICA 


La fabricacıön de coches de turismo en la 
Uniön Soviética puede decirse que es bien 
reciente. En 1927 se inicia en Moscú la fa- 


Suecia 


El Saab’ es uno de 
los coches suecos más 
apreciados. Con mo- 
tor de dos tiempos es 
una feliz transforma- 
ción del “DKW”. 

El “Volvo” es apre- 
ciable. 


Zaporojetz, 1961 


bricación del “Nami”. Como en otros países la guerra de los — 


afios 40-45 paraliza estos esfuerzos y solo a partir de 1951 empie- 
za a poderse hablar de una industria automovilista rusa. 

La inspiración para sus modelos proviene indistintamente de Euro- 
pa y América. El “Moskvitch 401” de 1951 está copiado del Opel 


"Kadett”. Otro tanto 
puede decirse del mo- 
delo “Zil IH clara- 
mente inspirado en los 
tipos americanos de 
su clase. 

No se poseen datos 
sobre el volumen de 
su producción anual. 


Rambler, 1904 


dos Unidos fueron las andadoras. La gran 


ESTADOS UNIDOS 


Si Francia fue la cuna del automóvil Esta- 


Zil “111”, 1960 


=f república americana 
| intuyó desde un prin- 
cipio el gran papel 
que el coche iba a ju- 
gar en la civilización 


de nuestro tiempo y lo # Winton, 1900 


consideró inmediata- | | 
mente un producto vendible de la técnica. En Europa por aquella 
época aún no habían comprendido que el automóvil podía ser un 


producto de gran consumo que podria industrializarse. 


EstadosUnidos 


en gran escala. De 
acuerdo con sus ideas 
Estados Unidos comer- 
cializaron la fantasía 
de sus ingenieros y 
dieron al coche inme- 
diatamente un carac- 


ter popular que por | 


su demanda dio inme- 
diatamente a la industria del automóvil un volúmen insospechado. 
De! año 1900 al 1960 Estados Unidos ha producido 185 millones 


de vehículos. Su producción: actual es de 6 millones anuales: 


“Cadillac”, fundada 
en 1902, se incorpora 
en 1909 a la General 
Motors. Ha sido el 
símbolo de la estanda- 
rización del coché:de 
calidad. Su construc: 


ción es muy cuidada. 
Son muchas las marcas que por la década de los años 10 al 20 in- 
vaden el mercado americano, tales como “Stanley” “Mercer” 
“Kissel” “Locomobile” “Oackland” “Pontiac” “Oldsmobile” 


“Chalmers” etc. 


Henry Ford es el sím- 
bolo de la populari- 
zacion del automóvil. 
Su célebre modelo 
"T; incansable siem- 
pre, hizo llegar el co- 
che a todas las clases. 
El motor de esta obra 
maestra no fue supe- 


Chevrolet, 1911 | Locomobile, 1916 | rado por la misma 
Ford hasta 1932. El 


modelo ‘‘ Edsel” cons- 
truido en 1958, a pe- 
sar de ser de gran cali- 
dad, costó a la firma 
una pérdida de 250 
millones de dólares. El 
“Lincoln” (pág. 23) es 
el modelo de prestigio 
y de lujo de la casa 


Mercer “35 Raceabout”, 1913 Fora. 
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cartel también fabrica, por ejemplo, el “Opel” en Alemania 
(däg. 6 ): El coche utilizado por G. M. para presentar sus noveda- 


des técnicas es el “Buick”. “Cadillac”, como ya hemos indicado, 


Packard, 1930 


Estados Unidos 


General Motors fue fundada en 1908. Hoy es la fábrica producto- 
ra de automóviles más importante del mundo En 1962 salía de su 
cadena de montaje el automóvil que llevaba el número /5.000.000. 
Son varios los coches que fabrica.G. M. en América, entre ellos 
“Cadillac” (pág, 21). “Buick” (pág. 23), “Chevrolet”, “Pontiac”, 

“Oldsmobile” (pag. a ETE 
Chrysler, 1924 23), “Oackland”, “La 


Salle”. En Europa su 


es la marca de gran 
lujo del cartel y “Che- 
vrolet” y "Pontiac Doble “E 24”, 1930 


son las populares. 


W. P. Chrysler era un 
mecánico nato que 
trabajó sucesivamente 
para General Motors 
y Willys Overland has- 
ta 1921, fecha en que 
aprovechando sus ex- 
periencias funda su 
Chrysler “Imperial”, 1931 propia marca Chrysler 
= — | ala que se añaden en 
1928 el “Plymouth”, y el “De Soto”, marcas que al poco tiempo 
se hacen independientes. En 1929 la Chrysler absorbe el “Dodge”, 
coche que se fabricaba partiendo de motores y chasis Ford. El gru- 


po Chrysler-Dodge se transforma al poco tiempo en el tercer gran 


Duesenberg “SJ”, 1933 | productor de coches de Estados Unidos. La Chrysler Corporation 


La “Packard Motor 
Car” se fundó en 
Detroit en 1903. En 
1915. produce un 


sensacional motor 
V-12. En 1954 fusio- 
na, debido a la de- 
bilitación del mer- 
cado con Studeba- 
ker (pag. 23) morca 
de gran tradición 
técnica. _ 
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produce el 12 °/, de la producción anual de los Estados Unidos. 
El “De Soto” fue abandonado en 1.960. (Pág. 23) 


Kaiser, 1951 
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“Cunningham” es el nombre de tres marcas distintas de automó- 
viles fabricados en Estados Unidos. El primero era un vehiculo a 
vapor del afio 1901; de esta marca no queda ni rastro. 

El segundo fue cons- 
truido en Rochester en 
1909 y cesö de fabri- 


“Cunningham” es un 
coche deportivo de 
competiciön con los 
mejores. 


Oldsmobile “Suser 88”, 1961 


caren 1916. El tercer | 


J.N. Willys se hizo cargo en 1908 de la Overland después de que 


Estados 
Unidos 


"Arnolt-Bristol’’ es un 
| curioso coche que se 
diferencia mucho de 
sus congeneres ame- 
ricanos. En realidad 
es un vehículo debido 
a la iniciativa ameri- 
cana con chasis britá- 


liana. 


Willys-Overland 
“Jeep Surrey”, 1959 


este coche no tuvo ningún éxito. Reorguniza la producción que sa- 


AI PILES le a partir de entances con el nombre de “Willys-Overland”. 


A continuación 
añadiremos algunos 
otros coches fabrica- 
dos en USA: 


'“Graham-Paige” _ 
"Kaiser-Frazer” 
“Mercury” 
“Rambler” 
“Nash” 

Lincoln “Continental”, 1962 “Tucker” 


Buick “Special ”, 1962 


La producción de co- 
ches de turismo alcan- 
za entonces uno gran 
calidad. En 1934, Wi- 
Ilys presenta un vehí- 
culo de turismo fan 
práctico que de él sa- 
id el “Jeep” que aún 
| hoy se fabrica con éxi- 


to en todas partes. 


nico y carrocería ita- - 


ire A 


1895 


1903 


1906 


1913 


1922 
1929 


1935 
1935 


1935 
1947 


1952 


Grandes acontecimientos automovilistas 


Primeras carreras de automóviles. Paris- Burdeos-Paris. 


Fernand Gabriel sobre “Mors” cubre la primera etapa (550 Km.) de París - 
Madrid a una media de 105 Kmh. La carrera se suspendió antes de Burdeos 
por su trágico balance de muertos. | 


Francois Szisz sobre “Renault” gana el Gran Premio del Automóvil Club de 
Francia, 1239 Km. en dos días. En años sucesivos se adjudican el Premio un 
“Fiat” y un “Mercedes”. Empieza el juego de los grandes intereses econó- 
micos. 


En competición organizada por el periódico Francés ''L'Auto*” y en cuesta 
muy sinuosa, Georges Billot sobre “Peugeot” establece un record (74 Kmh) 
que no será rebajado hasta 1925. 

Daytona Beach - (USA) - Records sobre playa a 250 Kmh. 


Primer Gran Premio de Mónaco que gana Williams sobre ‘’Bugatti’’. 


Tazzio Nuvolari sobre "Alfa Romeo” gana el Gran Premio de Alemania en 
Nurburg. “Auto Unión” y “Mercedes Benz” eran los favoritos. 


En el autódromo de Brookland, Inglaterra, John R. Cobb sobre ‘’Napier- 
Railton” establece el record a 230 Kmh. 


Sir Malcolm Campbell en Daytona Beach establece el record de 445 Kmh. 
John R. Cobb en Bonneville Salt Flats (USA) bate otro record a 634 Kmh. 
Leslie Johnson, Stirling Moss, Jack Fairman y Bert Hadley pilotando un “‘Ja- 


guar X K 120” durante 7 días consecutivos en Montlhéry cubrieron en circui- 
to cerrado 27.000 Km. a una media de 165 Kmh. 


ELA AAA AAA AAA AAA AAA AAA TR RE DAA 
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Los sobres están a tu disposición en todos los almacenes donde se vende 
el delicioso Arequipe DELI y los álbumes los puedes conseguir en los 
principales almacenes. 


El álbum y un sobre con 6 automóviles, los puedes obtener a cambio de 


-2 etiquetas del delicioso Arequipe DELI. 


Luego, por cada etiqueta de Arequipe DELI que entregues recibirás un 
sobre con 6 automóviles. 


Desde el mismo momento en que tú adquieras el álbum tendrás derecho 
a participar en la rifa de valiosos premios que se efectuará por la Te- 
levisora Nacional, con el número que está impreso en tu álbum. 


Todos los cromos de este álbum se encuentran en tu ciudad y son fá- 
ciles de conseguir. El álbum podrás llenarlo con toda facilidad. 


Si de algún sobre te salen automóviles que ya tienes en tu álbum, cám. 
bialos con tus amiguitos que también estén completando la colección. 


Una vez tengas completo el álbum te dará derecho a reclamar una boleta 
en las Oficinas de CICOLAC, para participar en la rifa de preciosos 


- premios. 


JEVO 


elicioso 
arequipe 


Los niños saben de golosinas... Las madres saben de alimentos 
Para ellos llegó DELI... fresco arequipe de leche de vaca azúcar 
Abra la lata de DELI y sirvalo... Está ya listo el más delicioso arequipe 


Pruébelo hoy mismo! 


nuevo arequipe . la golosina que alimenta ! 


7 
| 


ruf 
i 


